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Branza motoryzacyjna chce powstania
zrownowazonych stref czystego transportu

ZDS oraz PZPM w pismie do prezydentéw 25 polskich miast
zwracajg uwage na potrzebe utworzenia SCT

Zwigzek Dealerow Samochoddéw razem z Polskim Zwigzkiem Przemystu Motoryzacyjnego
przedstawily prezydentom 25 najwiekszych polskich miast w sprawie tworzenia stref
czystego transportu w zwigzku z wejsciem w zycie 24 grudnia 2021 roku nowelizacji ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, ktéra zmienita regulacje w zakresie
tworzenia przez wiadze miast stref czystego transportu.

Nowelizacja zaktada wysoka dowolnos¢ wtadz gmin w tworzeniu stref, w tym okreslaniu tego
jakie pojazdy oraz na jakich zasadach mogg do stref wjezdzaé, a takze tego na jakim obszarze
strefy mogtyby zosta¢ wydzielone. Majac to na uwadze ZDS wraz z PZPM postanowity zwrdécic
sie do witadz najwiekszych miast w Polsce z prosbg o zréwnowazone i stopniowe
wprowadzanie stref, w ktérych potozony bytby nacisk na ograniczanie komunikacyjnych
zanieczyszczen powietrza.

Ustawa o elektromobilnosci w swojej pierwotnej wersji z 2018 roku zawierata zamkniety
katalog rodzajéw pojazdéw, dla ktérych mogty byé stworzone strefy. Wéwczas byty to
wytgcznie pojazdy elektryczne, napedzane wodorem oraz napedzane gazem ziemnym. Taki
zakres pojazdéw byt bardzo czesto uznawany za zbyt waski. Strefy mogty powstaé tylko dla
utamka procenta samochoddéw w polskich miastach, co spowodowato, ze nie udato sie
skutecznie utrzymad strefy niskoemisyjnego transportu w zadnym z polskich miast.

Organizacje podkreslaja, ze w petni popierajg tworzenie stref czystego transportu, ze wzgledu
na zobowigzania wobec S$rodowiska naturalnego i mieszkarnicéw oraz wynikajacych z
europejskich rozwigzan prawnych. Jednoczesnie zwracajg uwage na potrzebe stopniowania
poziomu ograniczen emisyjnosci pojazdéw, ktére uzyskatyby mozliwo$é wjazdu na teren stref.



,W naszej opinii wprowadzanie stref czystego transportu, tak bezposrednio jak to miato
miejsce w 2018 roku, nie przyczyni sie do realnej poprawy stanu powietrza w polskich
aglomeracjach. Nagte wprowadzenie restrykcji polegajgcych na umozliwieniu wjazdu
pojazdom wytgcznie zeroemisyjnym spowodowato wiele zastrzezen ze strony kierowcow i
mieszkancdw miast, co finalnie doprowadzito do likwidacji jedynej strefy w Polsce.”
— skomentowat Pawet Tuzinek, prezes Zwigzku Dealeréw Samochoddw.

,Z doswiadczenia wiemy, ze przekonania rodakdow ksztattujg sie latami, dlatego zalezy nam na
stopniowym wprowadzaniu ograniczen wjazdu do stref czystego transportu. Zwracamy sie
zatem do prezydentéw 25 najwiekszych polskich miast z apelem o zréwnowazone i etapowe
wprowadzanie stref i ograniczen, tak zeby w dtugofalowej perspektywie nie tylko zmienic na
lepsze srodowisko, ale rowniez postawy kierowcow.” — dodat prezes Polskiego Zwigzku
Przemystu Motoryzacyjnego, Jakub Farys.

Etapowy model wprowadzania stref czystego transportu polegatby na umozliwieniu w
poczgtkowej fazie wjazdu do strefy réwniez pojazdom spetniajgcym normy emisji Euro 5 i
wyzsze. Osiggniecie zerowej emisyjnosci w strefach nastgpitoby po stopniowym podwyzszaniu
wymagan dotyczacych norm emisji pojazdéw. Okres przejsciowy i forma ewolucji stref
pozwolg polskiemu spoteczedstwu na zmiane przyzwyczajen oraz dostosowanie parku
samochodowego.
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